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1. LOCALISATION, CONTEXTE ET OBJECTIFS DU PROJET 

Source : Artelia. Haristoy Landscape. AVP. Pièce n°1.1 ς bƻǘƛŎŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΦ aƛǎǎƛƻƴ ŘŜ ƳŀƛǘǊƛǎŜ ŘΩǆǳǾǊŜΦ /ƻƴŎŜǇǘƛƻƴ 
Ŝǘ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ Ƴǳƭǘƛ-modal de Lacanau (2025). 

 

1.1. LOCALISATION DU PROJET DE PEM 

[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ [ŀŎŀƴŀǳ ŀ ǇƻǳǊ ǇǊƻƧŜǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tƾƭŜ ŘΩ9ŎƘŀƴƎŜǎ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭ όt9aύ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ƻŎŞŀƴŜΦ 
Le projet se situe sur la commune de Lacanau, en rétro-ƭƛǘǘƻǊŀƭΣ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ [ŀŎŀƴŀǳ-Océan. Le projet est bordé au 
bƻǊŘ ǇŀǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ /ŀƴǘŀōǊƛŀ Ŝǘ ŀǳ ǎǳŘ ǇŀǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ tƭŀƴǘŜȅ ŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ōǳǎ aŀǊƛŜ /ǳǊƛŜΦ 

 

 

Figure 1 : Carte de localisation du projet 
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Figure 2 : Localisation du projet ς Cadastre 

 

1.2. CONTEXTE ET ENJEUX DU PROJET : VILLE OCEANE 2050 

1.2.1.  Contexte du projet 

Erosion côtière : 

Lacanau est particulièrement sensible au phénomène d'érosion côtière et de recul du trait de côte. Sous l'action des 
vagues et des tempêtes, la dune sur laquelle sont implantés les activités et les biens recule inexorablement. Au cours 
de l'hiver 2013-2014, une succession de tempêtes a entraîné un recul du trait de côte de 10 à 20 mètres à Lacanau, 
ruinant les anciens ouvrages de protection, révélant ainsi l'ampleur du risque et la situation critique de nombreux enjeux 
sur la commune. 

La Ville de Lacanau s'est donc engagée depuis 2010 dans une stratégie d'adaptation de son territoire comprenant : 

¶ Un préalable en matière de stratégie sur la gestion des risques qui a conduit à adopter en 2016 un plan d'action 
de protection dure face à l'érosion côtière (stratégie locale de gestion de la bande côtière - SLGBC), devant 
garantir la préservation du front de mer jusqu'en 2050. Pour cela, l'édification d'un ouvrage « horizon 2050 » 
est à prévoir dans la période 2025-2030 en parallèle de la requalification des espaces publics. 

Suite à cette décision de 2016, et face à l'impossibilité de décider le scenario de relocalisation, l'engagement 
dans une requalification ambitieuse de ses espaces publics du front de mer, dans un projet-processus 
(=succession de transformations successives porteuses du changement souhaité par l'équipe municipale) apte 
à engager les transformations pour une ville océane vivante toute l'année, accueillante et à vivre avec l'érosion 
côtière. Ce programme d'actions comprend notamment des actions dites « sans regret » telles que : La 
suppression des parkings littoraux et l'aménagement en rétro littoral d'un pôle d'échange multimodal (action 
conduite dans le cadre d'un schéma des mobilités prônant les alternatives à la voiture individuelle). 

¶ Elle a aussi, dans la continuité des travaux de son plan local d'urbanisme (PLU), engagé une réflexion pour 
l'Aménagement Durable de sa Station (ADS- dispositif piloté par le GIP Littoral) pour une transformation en 
ville océane, vivante toute l'année, accueillante et résiliente. 
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Projet PŀǊǘŜƴŀǊƛŀƭ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ : 

Ciblé sur le front de mer de Lacanau, exposé à l'érosion du littoral et daté des aménagements de la fin des années 1980 
de la Mission Interministérielle d'Aménagement de la Côte Aquitaine (MIACA), le contrat de Projet Partenarial 
d'Aménagement (PPA) donnera à la Ville et à la Communauté de communes des moyens nouveaux pour un 
aménagement durable de son littoral et des leviers pour approfondir l'étude de faisabilité de la relocalisation. 

Le PPA vise la mise en ǆǳǾǊŜ opérationnelle des actions identifiées dans les démarches ADS et SLGBC, avec une 
approche expérimentale. 

Le PPA est conclu entre : 

¶ L'Etat, représenté par la Préfète de la Gironde, et par le sous-Préfet de Lesparre-de-Médoc 

¶ La communauté de communes Médoc Atlantique, représentée par son président 

¶ La commune de Lacanau, représentée par son maire 

¶ Le GIP Littoral représenté par son président 

¶ L'EPF Nouvelle-Aquitaine représenté par son directeur Général 

De nombreux partenaires participent déjà à ces projets depuis les étapes de diagnostic. Le PPA a également pour objectif 
de formaliser le cadre partenarial existant et les engagements des différentes parties pour concrétiser la stratégie 
opérationnelle de ses collectivités locales. Il devra notamment permettre : 

¶ D'engager la phase de travaux de requalification du front de mer, secteur des allées Ortal, secteur front de mer 
nord et secteur promenade sud 

¶ D'amorcer la relocalisation d'activités et d'équipements structurants pour la commune par : 

o La réalisation d'un pôle d'échange multimodal rétro-littoral devant en partie compenser la suppression 
des parkings littoraux et surtout, plus globalement, accompagner le changement des pratiques vers plus 
de mobilités actives, de transports collectifs et de voiture partagée, conformément au Schéma des 
Mobilités 2030 de Lacanau ; 

o La relocalisation de la maison de la glisse et des missions de secours et de surveillance assurées aujourd'hui 
au niveau du poste de secours central, en lien avec un projet économique autour de la filière Glisse, Nature, 
Développement durable. 

¶ D'approfondir la faisabilité d'un scenario de relocalisation de la bande littorale de Lacanau la plus exposée à 
l'érosion côtière à l'horizon 2050-2100. L'actualisation des études de faisabilité permettront d'examiner notamment la 
relocalisation sous l'angle de la programmation urbaine, de la stratégie de maîtrise foncière et du modèle économique 
d'un projet de relocalisation, sans oublier la concertation locale 

¶ De communiquer et d'informer l'ensemble des parties prenantes de manière égale, afin de capitaliser le retour 
d'expérience canaulais et de donner à voir les actions engagées et expérimentées. 

 

Projet de PEM : 

L'étude d'Aménagement Durable de la Station validée en 2019 a permis d'ouvrir deux chantiers,: 

o Le réaménagement du front de mer : La réalisation du projet global va s'échelonner jusqu'en 2026-2028 afin 
de prendre en compte les capacités d'investissement de la commune. 
 

o La création d'un pôle d'échange multimodal (PEM) en rétro-littoral : dans le cadre de la réalisation d'un 
Schéma des Mobilités pour 2030, qui s'est déroulée en 2019-2020, des esquisses du futur pôle d'échange 
multimodal ont été livrées. La mission de maîtrise d'oeuvre a débuté en 2024. 
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Un PEM est un équipement public rassemblant différents modes de déplacements (vélo, voiture, transport en 
ŎƻƳƳǳƴΧύΦ Lƭ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŎŜƴǘǊŀƭƛǎŜǊ ƭŀ mobilité, en assurant une connexion entre les différents modes de transport. Il 
vise également à encourager le report modal, et à offrir des solutions alternatives à la voiture individuelle pour le 
premier/dernier kilomètre. 

/Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ Ǉƭǳǎ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ ŀǳ 
changement climatique et notamment au recul du trait de côteΣ Ŝǘ ǇƻǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ 
des courtes distances décarbonées fondŞe sur un dynamisme endogène (cf. enjeux développés au chapitre suivant). 

 

WǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ : 

 

Le site envisagé est connecté aux grands axes nord-sud et est-ouest qui relient Lacanau aux communes voisines et est 
positionné en amont de la diffusion des voyageurs, Canaulais ou estivants, sur les plages surveillées de la commune. 

Le site est enfin facilement accessible à pied : 15 minutes du centre commerçant. 

Ce projet « Porte Sud Médoc » est inscrit dans la feuille de route régionale Hubs de mobilité, comme équipement de 
connexion de niveau1, dans un territoire peu dense. 

 

 

Il est également inscrit dans la feuille de route mobilités de la commune. Celle-Ŏƛ ǇǊŜƴŘ ƭŀ ŦƻǊƳŜ ŘΩǳƴ {ŎƘŞƳŀ ŘŜǎ 
aƻōƛƭƛǘŞǎ нлолΣ ŀŘƻǇǘŞ Ŝƴ нлнм Ŝǘ ŞƳŀƴŜ ŘŜǎ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴǎ ƳǳǘǳŜƭƭŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ tƭŀƴ [ƻŎŀƭ ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ όнлмп-2017) et 
ƭΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 5ǳǊŀōƭŜ ŘŜ ƭŀ {ǘŀǘƛƻƴ όнлмс-2018). 

 

Projet 
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Figure 3 :  Positionnement du PEM dans les actions mobilités « Ville océane », extrait du Schéma des Mobilités 2030 

 

1.2.2.  Enjeux du projet 

1.2.2.1.  Retrait du trait de côte  

Comme évoqué plus haut, en parallèle des actions de protection de 
court-moyen terme vis-à-vis de lΩérosion côtière et de réflexion sur les 
ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀǾŜƴƛǊ Ŝǘ ŘŜ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜΣ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ǎΩŜǎǘ ŜƴƎŀƎŞŜ Ŝƴ 
2016 dans une démarche ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ des stations (ADS) 
ς coordonnée par le GIP Littoral pour moderniser les stations 
balnéaires néo-ŀǉǳƛǘŀƛƴŜǎΣ ǉǳƛ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩƻǳǾǊƛǊ un chantier important 
de requalification des espaces publics du front de mer. Ces 2 chantiers 
sont étroitement liés. 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŜǊ ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴ ōŀƭƴŞŀƛǊŜ Ŝƴ ǾƛƭƭŜ ƻŎŞŀƴŜ 
ouverte en balcon sur la mer, dont les premières opérations ont 
démarré début 2023. En effet, 185 places de stationnement, réalisées 
dans le cadre de la dernière tranche de la  Mission interministérielle 
ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƾǘŜ ŀǉǳƛǘŀƛƴŜ όMIACA) sur la commune de 
Lacanau, saturées en période estivale, et situées en 1ère ligne dans la 
zone de Recul du trait de côte (RCT) 0-30 ans, vont être supprimées 
en anticipation de la disparition progressive des plages centrales de 
Lacanau Océan  : ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ « opération de relocalisation sans 
regret » visant à reporter une partie de ces stationnements sur un 
autre site Ŝƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƴǘ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ 
besoins et dans un contexte de changement climatique, ainsi que 
ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ǇŀȅǎŀƎŝǊŜ des aménagements / équipements de mobilité. En accord avec les orientations de son Agenda 
нм Ŝǘ ǎƻƴ {ŎƘŞƳŀ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ мer de la ville de Lacanau est de réduire la prépondérance du mode routier sur 
la commune et en particulier dans la ville océane, Řŀƴǎ ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ ŘǳǊŀōƭŜǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ 
centralités de Lacanau et de favoriser la multimodalité des habitants comme des visiteurs. 
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1.2.2.2.  Enjeux transition et mobilité 

[ΩŜƴƧŜǳ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Ŝǎǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭƛŞ Ł ƭŀ transition énergétique. 

En effet, en CǊŀƴŎŜΣ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝǎǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ ол҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜΣ ŎƘƛŦŦǊŜ ǉǳƛ 
ŘŞŎǊƻƞǘ Ƴƻƛƴǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ǉǳŜ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎΦ  

Dans le Médoc, le secteur des transports est le second secteur le plus énergivore du territoire (41 % de la consommation 
ǘƻǘŀƭŜύ Ŝǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ сн ҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŝƴ D9{Φ 

[Ŝǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǾŞŎǳŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ /ŀƴŀǳƭŀƛǎ Ŝǘ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ƭŜǎ ƻōƭƛƎŜ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ 
la voiture pour tout type de déplacements. Il y a là des marges pour un report modal. 

 

Qualité des espaces publics /  réduire la place de la voiture : ŎΩŜǎǘ ǊŞ-activer le rôle des espaces publics en termes de 
ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǎΣ ŘŜ ǇǊƻƳŜƴŀŘŜΣ ŘŜ ŎƻƴǘŜƳǇƭŀǘƛƻƴΣ ŘΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜǎ ǇŀȅǎŀƎŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƴŀǘǳǊŜΧ ŎΩŜǎǘ ŀǇŀƛǎŜǊ ƭŜǎ ƭƛŜǳȄΣ ŘƻƴƴŜǊ 
plus de place aux mobilités actives et collectives, décarbonées et douces, donner plus de place aux paysages naturels et 
au patrimoine bâti. 

Les distances vécues par les Canaulais, dans le territoire communal large de 20 km, et ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ ƻŦŦǊŜ 
de transports en commun les oblige à prendre la voiture pour tout type de déplacements.  

[Ŝ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛπƳƻŘŀƭ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ǾƛƭƭŜ ŘŜ [ŀŎŀƴŀǳ hŎŞŀƴ Ŝǎǘ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ 
ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ Ŝǘ ǇŀȅǎŀƎŝǊŜ ŘŜ ǊŞπŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ŦǊƻƴǘ ŘŜ ƳŜǊΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎ 
de déplacement et de distribution des flux vers les plages centrales (vouée à disparaître), nord et sud (vouées à accueillir 
les plagistes sur les sites de Plans Plages). Le site permet une connexion directe et proche (15 minutes à pied) avec le 
ŎŜƴǘǊŜπǾƛƭƭŜ ŘŜ [ŀŎŀƴŀǳ hŎŞŀƴ où se concentrent les services, les commerces et les animations qui participent de 
ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ±ƛƭƭŜΦ  

Le site choisi est idéalement connecté à des voies routières fréquentées (6000 à 7000 véhicules en taux moyen 
journalier, chiffres ŘŜ ƭΩŞǘŞ нлнн ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ tƭŀƴǘŜȅ ς RD6) permettant de capter des flux pour le report modal. Il joue 
un vrai rôle de régulation de la présence de la voiture individuelle en ville, en combinaison avec les dispositifs de 
régulation de type stationnements payants en ville, zones de rencontres, Χ 

[Ŝǎ /ŀƴŀǳƭŀƛǎ ǇƻǳǊǊƻƴǘ ǎŜ ǊŜƴŘǊŜ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ ŀǳ tƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΣ Ł ǇƛŜŘ ƻǳ Ŝƴ ǾŞƭƻΣ en navettes 
communales, pour prendre le bus pour Bordeaux, pour Lacanau-centre, ou pour retrouver un covoiturage. Idéalement 
ǎƛǘǳŞ Ŝƴ ŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ǾƛƭƭŜΣ ƭŜ t9aΣ ǎŜǊŀ ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ Ŝǘ ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘ ǊŜǇŞǊŀōƭŜΦ Demain, 
avec le Schéma des mobilités du Médoc Řƻƴǘ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Ǿŀ ŘŞƳŀǊǊŜǊ 1er semestre 2025, les connexions avec le nord 
Médoc mais aussi le Sud Médoc (la COBAN est AOM) seront facilitées depuis le PEM. 

Par ailleurs, les touristes qui ŜƴǘǊŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Řŀƴǎ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ǎŜ ƎŀǊŜǊ Ł ƭΩ9ǎŎƻǳǊŜ ƻǳ ǎǳǊ ƭŜ ŦǊƻƴǘ ŘŜ ƳŜǊΣ ǇƻǳǊǊƻƴǘ 
demain se garer au PEM, et se rendre ensuite dans le centre commerçant ou sur le front de mer à pied, ou en navette, 
on encore louer des vélos. Cela va permettre de réduire les trajets en voiture et les nuisances pour les habitants. 
5Ωŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ƭŜǎ aire de stationnementǎ Řǳ ŦǊƻƴǘ ŘŜ ƳŜǊΣ ǎȅƳōƻƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǾƛŜ ζ ǘƻǳǘ ǾƻƛǘǳǊŜ ηΣ Ǿƻƴǘ 
şǘǊŜ ŘΩƛŎƛ нл30, remblayés et réhabilités en une vaste esplanade ouǾŜǊǘŜ ǎǳǊ ƭΩƻŎŞŀƴ Ŝǘ ŘŞŘƛŞŜ aux mobilités douces. 

 

/Ŝ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ multi-modal ǎΩŀŘǊŜǎǎŜ ainsi ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ŀǳȄ /ŀƴŀǳƭŀƛǎ Ŝǘ ŀǳȄ ǾƛǎƛǘŜǳǊǎ ŘΩǳƴ ƧƻǳǊ ŀǇǇŜƭŞǎ 
ζŜȄŎǳǊǎƛƻƴƴƛǎǘŜǎ ηΦ Lƭ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ŘƻƴŎ Řŀƴǎ ǳƴ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΣ ǉǳŜ ŎŜ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ǎƻƛǘ lié à la résidence, au travail, 
aux déplacements détente et loisirs, ou aux visites à la journée. 
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Figure 4 : Plan programme (AVP, 2024) 

¶ Voies vertes 

Le site est localisé à côté de voies vertes comme illustrées sur la carte ci-dessous en vert.  

 

Figure 5 : Localisation des infrastructures routières existantes (en verte : voie verte / piste cyclable) 
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¶ Ligne de bus 

Le projet longe une ligne de bus. La ligne 421 (depuis le 31 août 2024 la ligne 702 est devenue la ligne 421) passe au 

ǎǳŘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊşǘ ζ Marie Curie ». 

  

Figure 6 : Localisation du réseau de bus (Moovit, 2025) 

 

¶ les navettes canaulaises dès 2025 

Des solutions innovantes sont en plein développement dans les transports en termes de process décarbonés, de 

micro-mobilités et de véhicules automatisés (sans chauffeur). 

La commune est en veille sur ces solutions pour plusieurs de ses projets de mobilité, et en particulier pour les deux 

ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ƴŀǾŜǘǘŜ ƛƴǎŎǊƛǘǎ ŀǳ {ŎƘŞƳŀ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ нлол ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ƴΩƛƳŀƎƛƴŜ ǉǳŜ ŘŞŎŀǊōƻƴŞŜǎ : 

¶ la navette communale ou interquartiers, plébiscitée par les habitants pour leurs déplacements entre les 

différents lieux de vie océanique, lacustre et du bourg de Lacanau, 

¶ la navette estivale des plagesΣ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ 

excursionnistes (visiteurs à la journée) et des 

ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ ǉǳƛ ŎƻƴƴŜŎǘŜǊŀ ƭŜ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ Ƴǳƭǘƛ-

modal, un ou des parkings de plage, les plages et 

les commerces de la ville océane. 

Ces projets de navettes sont au stade des réflexions 

actives, alimentées par des premières expertises et des 

ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ŎƻƴǘŀŎǘǎ ŀǾŜŎ 

des collectivités engagées dans de telles projet et avec 

leurs opérateurs. 

 

 

 

Arrêt de bus 

Marie Curie 

Terminus bus 

[Ω9ǎŎƻǳǊŜ hŎŜŀƴ 

tƻƭŜ ŘΩ9ŎƘŀƴƎŜǎ 

Multi -modal 
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¶ Projet exploratoire pour une liaison de type tram-train ŜƴǘǊŜ [ŀŎŀƴŀǳ Ŝǘ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜ 

[Ŝ ǎƛǘŜ ǎŜ ǎƛǘǳŜ ǎǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ tram-train qui relierait Bordeaux à LacanauΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ǇŀǊǘƛǊŀƛǘ ŘΩǳƴ 
ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 5 Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅ ōƻǊŘŜƭŀƛǎΣ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘ Řǳ /ŀǊǊŞ ŘŜǎ WŀƭƭŜǎ Ł {ŀƛƴǘ-Médard-en-
WŀƭƭŜǎ Ŝǘ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ǎŜ ŦŜǊŀƛǘ ǇŀǊ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩaire de stationnement 
ǇǳōƭƛŎ ǎƛǘǳŞ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǎŀƭƭŜ ŘŜ ƭΩ9ǎŎƻǳǊŜΦ 

 

  

Figure 7 : Positionnement possible du terminus à Lacanau-Océan (DVDH, 2018) 

 

 

1.2.3.  Description du site et de ses abords 

Le site du projet occupe une surface ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ  3,9 ha et est actuellement occupé par une strate arborée, il est fréquenté 

par les riverains et les cyclistes sur les voies vertes, les usagers du bus qui rejoignent les secteurs résidentiels, ainsi que 

par des sportifs certains utilisant les agrées. 

Le site est caractérisé : 

- !ǳ ǎǳŘ ǇŀǊ ǳƴŜ ŘǳƴŜΣ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ Ŝǘ ƭΩŀǊǊşǘ ζ Marie Curie » de la ligne de car régional 421 (ex 702) ; 

- ! ƭΩŜǎǘ ǇŀǊ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ ǉǳƛ ƭƻƴƎŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ /ŀƴǘŀōǊƛŀ Ŝǘ ŎƻǳǇŜ ƭŜ ǎƛǘŜ ŀǳ ƳƛƭƛŜǳ ǾŜǊǎ ƭŀ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ Řǳ ǎǳŘ Ŝǘ 

par les Espaces Boisés Classés (EBC) ; 

- ! ƭΩƻǳŜǎǘ ǇŀǊ ǳƴ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭ ; 

 

ü carto des abords 

tƻƭŜ ŘΩ9ŎƘŀƴƎŜǎ 

Multi -modal 
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Figure 8 : Emprise du site de projet (source : Géoportail) 

 

 

Figure 9 : Photographiques du site (AVP, 2024) 
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Figure 10 : photographies du site (AVP 2024) 

 

1.2.4.  Etudes de localisations alternatives 

Source : Transamo. 2024. « EǘǳŘŜ ŦƭŀǎƘ η ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ Ƴǳƭǘƛ-modal de Lacanau ς Étude 
multicritères.  

Une étude multicritère concernant les différentes alternatives de la localisation du projet PEM a été réalisée en juin 
2024 par Transamo dans le cadre du partenariat entre la Banque des Territoires et le GIP Littoral pour le projet Littoral 
2030. 

 

1.2.4.1.  Présentation des alternatives 

Concernant le choix du site pour le projet, deux autres alternatifs ont été analysées : 

- Site alternatif n°1 : Zone du Huga rive nord Υ /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ t9a ; 

- Site alternatif n°2 : Zone du Huga rive sud  

- Site alternatif n°3 ς Aire de stationnement bƻǊŘ Υ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ. 
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Figure 11 : Localisation des alternatifs (Etude multicritère, 2024) 

 

ü Site alternatif n°1 : Zone du Huga rive nord Υ /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ t9a 

Le site alternatif n°1 est divisé en deux parties :  
- La parcelle BW232 proposée par les riverainsΦ [Ŝ ǎƛǘŜ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩǳn espace de stationnement au niveau de 

la parcelle BW232 ǉǳƛ ǇƻǎǎŝŘŜ ǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 30 000 m² Ŝǘ ŘΩǳn espace service le long de la RD6 qui 
ǇƻǎǎŝŘŜ ǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 18 500 m².  
 

 

Figure 12 : Zone du Huga : Site alternatif n°1 - Rive Nord (Etude multicritère, 2024) 

 

ü Site alternatif n°2 : Zone du Huga rive sud Υ /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ t9a 

 
- La parcelle BY829, évoquée avec les riverainsΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ ǎƛǘŜ Ŝƴ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 25 000 m². 

Le site présente une cƻƳǇƭŜȄƛǘŞ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƭƛŞ Ł ƭŀ ǘƻǇƻƎǊŀǇƘƛŜ Řǳ ǘŜǊǊŀƛƴ Ŝǘ à une végétation dense. 

Site alternatif n°2 

Site alternatif n°3 

Commenté [ME1]: Reprendre les n° des sites 
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Figure 13 : Zone du Huga : Site alternatif n°2 - Rive Sud (Etude multicritère, 2024) 

Ces sites (1 et 2) présentent certaines caractéristiques :  
o Sites localisés en amont du site de référence sur la rive nord / Sud de la RD6 ; 
o Maitrise foncière favorable : terrain communal ; 
o Pas de proximité directe avec des habitations pour le Nord, Proximité directe pour le Sud ; 
o La totalité des sites est boisée et située en EBC. 

 

ü Site alternatif n°3 ς Aire de stationnement bƻǊŘ Υ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ 

Le site alternatif n°2 est une extension sur la partie nord-est ŘΩǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŞƧŁ ŜȄƛǎǘŀƴǘΦ [Ŝ ǎƛǘŜ ǇƻǎǎŝŘŜ 
une ǎǳǊŦŀŎŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мф 190 m². 

 

Figure 14 : Site alternatif n°3 - Extension du Aire de stationnement Nord (Etude multicritère, 2024) 

 
LΩaire de stationnement existante est une aire de stationnement communal de la plage Nord qui possède une surface 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ оп ллл ƳчΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ ǎite entièrement consacré au stationnement avec 325 places de stationnement soit 28 
places /150m²Φ [Ŝ ǎƛǘŜ Ŝǎǘ ǎŀǘǳǊŞ Ŝƴ ƘŀǳǘŜ ǎŀƛǎƻƴΣ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Ŝƴ Ŧƛƴ ŘΩŀǇǊŝǎ-midi. Il possède un accès aux plages et 
une bonne accessibilité piétonne et cyclable. 
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Cette alternative prévoit : 
o [ΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘΩŀǊǊşǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ όƴŀǾŜǘǘŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ Ŝǘ ƭƛƎƴŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎύ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƴƛǘŞǎ ǇƻǳǊ 

les usagers ; 
o [ΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŀ multimodalité du site ; 
o La création de nouvelles places de stationnement. 

 

1.2.4.2.  Critères environnementaux 

5ΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ōƛōƭƛƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎΣ ƭŜǎ ŎŀǊǘŜǎ Ŝǘ ƭŜ ǘŀōƭŜŀǳ Ŏƛ-dessous résument les différents enjeux 
environnementaux rencontrés sur les sites alternatifs et le site de référence. 

Sont recensés à ce stade : 

- Le risque feux de forêt (DDTM Gironde) 

-  Les réservoirs / continuités écologiques (SRADDET NA, Charte du PNR du Médoc) 

- Les sites Natura 2000 (DREAL NA) 

- Les ZNIEFF (DREAL NA) 

- Les formations végétales issues de xxxx 

- Les milieux potentiellement humides (Agrocampus ouest) 

 

Figure 15 : Localisation des risques naturels au niveau des différentes alternatives du projet (Artelia, 2025) 

Commenté [ME2]: Scot (Loi littoral) + charte PNR 

Commenté [ME3]: Préciser la source 

Commenté [ME4]: Reprendre n° sites dans légende 
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PNR du Médoc 

Figure 16 : Localisation des enjeux environnementaux au niveau des différentes alternatives du projet (Artelia, 2025) 

 

 
Site de référence Site alternatif n°1 Site alternatif n°2 Site alternatif n°3 

PPR Littoral A environ 600 m A environ 1,2 km A environ 1,3 km A environ 200 m 

PPR Forêt ½ƻƴŜ ŘŜ ŘŀƴƎŜǊ ŘΩŀƭŞŀ ŦŀƛōƭŜ ƻǳ ŘΩŀƭŞŀ ƳƻȅŜƴ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ōƻƴƴŜ ŘŞŦŜƴŘŀōƛƭƛǘŞ 

Réservoir écologique 
Massif des Landes de 
Gascogne 

A environ 220 m A environ 150 m A environ 220 m 
Au sein du réservoir 

écologique 

ZNIEFF type II 
(720008244) « Dunes 
littorales entre LE 
Verdon et le Cap 
Ferret » 

A environ 700 m A environ 1,2 km A environ 1,4 km A environ 230 m 

Natura 2000 
FR7200678 : Dunes 
du littoral girondin de 
la pointe de Grave au 
Cap Ferret 

A environ 1 km A environ 1,2 km A environ 1,4 km A environ 400 m 

Formation végétale Site recouvert de forêt fermée de pin maritime pur 

Projet PEM 

Commenté [ME5]: Reprendre toute la légende 
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Milieux 
potentiellement 
humides 

Milieux potentiellement humides avec une probabilité faible à forte Absence 

Critère 
environnemental 

Assez favorable Assez favorable Assez favorable Peu favorable 

Figure 17 : Tableau récapitulatif des différents enjeux environnementaux (Artelia, 2025) 

 

Concernant les critères environnementaux, le site alternatif n°3 ŀǇǇŀǊŀƞǘ ƭŜ Ƴƻƛƴǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ t9aΦ 

En effet, il est situé à proximité du périmètre du PPR Littoral et au sein du réservoir écologique du Massif des Landes de 

Gascogne. 

Concernant les autres sites (référence, alternatifs n°1 et 2), ils présentent globalement les mêmes enjeux 
environnementaux :  

- Les sites sont tous concernés par le PPR Incendie Feu de Forêt et situés Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ŘŀƴƎŜǊ ŘΩŀƭŞŀ ŦŀƛōƭŜ ƻǳ 

ŘΩŀƭŞŀ ƳƻȅŜƴ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ōƻƴƴŜ ŘŞŦŜƴŘŀōƛƭƛǘŞ ; 

- [Ŝǎ ǎƛǘŜǎ ǎƻƴǘ ǘƻǳǎ ǊŜŎƻǳǾŜǊǘǎ ŘŜ ŦƻǊşǘ ŦŜǊƳŞŜ ŘŜ Ǉƛƴ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ǇǳǊΣ ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŀ .5 CƻǊşǘ ±н ; 

- Ils sont tous situés à des distances équivalentes du PPR Littoral, du réservoir écologique, de la ZNIEFF et du site 

Natura 2000 ; 

- Les sites possèdent tous des zones où les milieux sont potentiellement humides avec une probabilité faible à 

forte. 

Ainsi, en dehors du site alternatif n°3, les critères environnementaux ne permettent pas de départager les sites 

alternatifs proposés. 

 

1.2.4.3.  Critères sociaux et techniques  

Source : étude Transamo - 2024 

Cette analyse comporte 3 critères : le potentiel de report modal, le cadre de vie et paysage, et la faisabilité. Ces critères 
et la raison du choix du coefficient associé sont expliqués dans la figure ci-dessous : 

 

Figure 18 : Présentation des différents critères (Transamo, 2024) 



 

Notice environnementale ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ 

/w9!¢Lhb 5Ω¦b th[9 5Ω9/I!bD9{ a¦[¢Lah5![ όt9aύ ! [!/!b!¦ όооύ 

ARTELIA / JUILLET 2025 / REFERENCE ARTELIA : 4353742 
PAGE 21 / 117 

 

Figure 19 : Synthèse de l'analyse pour le critère « Potentiel de report modal » (Transamo, 2024) 

 

Concernant le critère « potentiel de report modal », le site le plus favorable est celui de référence même si certains points de vigilance ont été relevé : la cohabitation cyclistes/piétons sur les voies vertes et le temps de parcours piétons assez élevé en direction des 

plages Nord et Sud. 

 

  

Connexion au réseau cyclable & autres services 

à destination des cyclistes
4 3,5 3,5 3

Temps de parcours à vélo entre la localisation du 

ǎƛǘŜ Ŝǘ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǇƭŀƎŜǎ ƴƻǊŘ Ŝǘ ǎǳŘ

5min pour le centre-ville et les plages 

Nord,10 min pour le sud.  
4

мл Ƴƛƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜΣ ƭŜǎ ǇƭŀƎŜǎ 

Nord et Sud. 
3 мл Ƴƛƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜΣ ƭŜǎ ǇƭŀƎŜǎ bƻǊŘ Ŝǘ {ǳŘΦ 3

Moins de 10 min à vélo pour l'ensemble 

des sites d'intérêt
4

Qualité de l'aménagement (continuité, état, 

sécurité, dimensionnement etc.)

Site situé sur le réseau cyclable 

structurant, de bonne qualité. Risque de 

conflits piétons / vélos en haute saison. 

4

Site situé sur le réseau cyclable 

structurant, de bonne qualité. Risque de 

conflits piétons / vélos en haute saison. 

4

Site situé sur le réseau cyclable 

structurant, de bonne qualité mais 

traversée de la RD à réaliser (voie verte 

4

Accès direct à la plage Nord. Accès centre-

ville et plage Sud non direct, qui ne 

bénéficient pas d'aménagements cyclables 

2

Accessibilité piétonne et marchabilité 3 2 1,5 2,5

Temps de parcours à pied vers centre-ville/plage 

centrale et plages nord/sud

мр Ƴƛƴ Ł ǇƛŜŘ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ƭŜǎ 

plages Nord, 30 min pour le sud. 
3

ол Ƴƛƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǇƭŀƎŜǎ 

Nord, 40 min pour les plages Sud
1

ол Ƴƛƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǇƭŀƎŜǎ 

Nord, 40 min pour les plages Sud
1

Accessibilité directe à la plage Nord, 15 min 

ǇƻǳǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜΣ ол Ƴƛƴ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƭŀƎŜ 

Sud. 

3

Qualité des aménagements : cohérence du 

cheminement, confort de marche, diversité 

d'usages, sécurité, attractivité, accessibilité PMR

Aménagements piétons continus (voie 

verte). Jalonnement présent. 
3

Aménagements piétons continus (voie 

verte). 
3

Aménagements piétons continus (voie 

verte). Traversée à créer vers la rive Nord
2

Cheminements piétons peu attractifs et 

ŎƻƴŦƻǊǘŀōƭŜǎ ǾŜǊǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ƭŜ {ǳŘΦ
2

Connexion au réseau de TC actuel et projeté 4 3,33 2,67 1,00

Accessibilité vis-à-vis de l'itinéraire de la Ligne 702

 L'arrêt Marie-Curie se situe sur le site du 

PEM (avant dernier arrêt de la ligne 702 

en direction de Lacanau Océan). 

Traversée de la RD à sécuriser. 

4

L'arrêt "Le Huga" se situe en amont du 

périmètre du site, à proximité de la 

Résidence du Huga. Un arrêt devra être 

ajouté ou déplacé. 

3

L'arrêt "Le Huga" se situe en amont du 

périmètre du site, à proximité de la 

Résidence du Huga. L'aménagement 

d'un arrêt est complexe (terrain en 

butte)

2

Pas d'offre de TC recensée dans les services 

actuels (702, 704, 716,711,715)

L'arrêt le plus proche se situe à 20 minutes 

à pied, 10' en vélo : arrêt Marie-Curie ou 

terminus Lacanau

1

Fonctions d'un circuit de navettes estivales : 

nombre de circuit de navettes, pertinence de la 

mutlimodalité ?

Desserte par navettes pertinentes pour 

ƭŜ bƻǊŘΣ ƭŜ ǎǳŘ Ŝǘ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ όǎƛǘŜ 

situé à l'intersection des flux)

4

Desserte par navettes pertinentes pour 

ƭŜ bƻǊŘΣ ƭŜ ǎǳŘ Ŝǘ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ όǎƛǘŜ 

situé à l'intersection des flux)

4

Desserte par navettes pertinentes pour 

ƭŜ bƻǊŘΣ ƭŜ ǎǳŘ Ŝǘ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ όǎƛǘŜ 

situé à l'intersection des flux)

4

Le site rend inutile la création d'une 

navette vers la plage Nord, directement 

accessible. Le site n'est pas pertinent pour 

favoriser un report modal pour les visiteurs 

à destination du centre-ville ou des plages 

Nord (pas de gain de temps de parcours 

voire perte)

1

Liens avec les offres de TC en discussion (Tram-

train, car express, liaison directe Bordeaux-

Mérignac)

Situation sur l'axe principal vers 

Bordeaux, sur le tracé des potentiels cars 

express et tram-train. 

4

Situation sur l'axe principal vers 

Bordeaux, sur le tracé des potentiels cars 

express et tram-train. Cette localisation 

nécessiterait la duplication de l'arrêt de 

la zone du Huga - à 500 m - interdistance 

faible pour un tram-train. 

3

Situation sur l'axe principal vers 

Bordeaux, sur le tracé des potentiels cars 

express et tram-train. Cette localisation 

nécessiterait la duplication de l'arrêt de 

la zone du Huga - à 500 m - interdistance 

faible pour un tram-train et difficultés 

d'insertion. 

2

Tous les tracés du tram-train et car express 

s'appuie sur l'axe structurant la commune : 

la RD6. Son terminus serait localisé en 

entrée de ville. Le site du parking Nord est 

excentré par rapport à ce point. 

1

Accessibilité automobile 3,67 3,33 3,33 2,00

Connexion aux axes structurants - présence 

d'accès alternatifs 

Site situé sur l'axe routier principal 

d'accès à Lacanau, à la croisée des flux. 

Le site peut subir de la congestion. 

L'entrée/sortie du parking de situe sur 

l'Avenue du Cantabria, où les flux sont 

un peu plus faibles (gestion plus aisée)

4

Le site se situe amont de l'entrée de 

ville, sur la rive Nord de la RD6. L'accès 

au PEM directement sur cet axe 

fréquenté peut amener une congestion 

supplémentaire. 

2

Le site se situe amont de l'entrée de 

ville, sur la rive Nord de la RD6. L'accès 

au PEM directement sur cet axe 

fréquenté peut amener une congestion 

supplémentaire. 

2

Pas de connexion / accès directe à un axe 

structurant de la commune. De plus, le site 

constitue un "cul-de-sac" pour le réseau 

routier. 

1

Niveau de compensation des places supprimés du 

front de mer

+150 places, compense la suppression 

des parkings de la plage centrale. 
4

La taille du site permettrait d'aménager 

les 150 places nécessaires à la 

compensation de la suppression des 

parkings de la plage centrale. 

4

La taille du site permettrait d'aménager 

les 150 places nécessaires à la 

compensation de la suppression des 

parkings de la plage centrale. 

4

La surface de la zone d'extension 

potentielle permettrait d'aménager les 150 

places nécessaires à la compensation de la 

suppression des parkings de la plage 

4

Impacts de la localisation sur les niveaux de 

congestion

Le positionnement du PEM, légèrement 

Ŝƴ ŀƳƻƴǘ Řǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜ Řƻƛǘ 

encourager le report modal et limiter la 

congestion dans le centre. 

3
Impact positif sur la congestion du 

centre urbain (en aval du PEM)
4

Impact positif sur la congestion du 

centre urbain (en aval du PEM)
4

Le positionnement du PEM au Nord rend 

peu attractif le report modal pour les 

visiteurs à destination des plages Sud. Le 

positionnement au bout de l'Avenue du 

1

2,75

NOTE 

MOYEN

NE DE 

13,75 2,13 10,63

Potentiel de 

report 

modal

3,67 18,33 3,04 15,21
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Figure 20 : Synthèse de l'analyse pour le critère « Cadre de vie et paysage" (Transamo, 2024) 

 

Concernant le critère « Cadre de vie et paysage » : 

-  le site le plus favorable est le site alternatif n°2 ŎŀǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǳƴŜ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘΩǳƴe aire de stationnement existant. Les impacts sont donc assez faibles. 

- Le site de référence est évalué « assez favorable η ŘǶ Ł ƭŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƘŀōƛǘŀǘƛƻƴǎΣ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŀōŀǘǘǊŜ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƭŞƎŜǊǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ǘŜǊǊŀǎǎŜƳŜƴǘΦ 

 

Nuisances associées 2 3,33 2,33 4,00

Distance entre les habitations et le site 
Distance de 50 m entre le PEM et les 

habitations, proximité importante
2

Distance de 50m par rapport aux 

habitations les plus proches mais séparé 

par la route

3

Le site est en proximité directe avec les 

habitations de la zone résidentielle Les 

Silènes et l'Eyrette

2

Le site a déjà une fonctionnalité de 

stationnement. Il est entouré par 2 

campings : Les Grands Pins et le Camping & 

Spa Airhotel l'Océan.

4

Impacts sur les usages actuels du site par les 

riverains

Un site utilisé aujourd'hui par les 

habitants : impact important
2

Pas d'usages constatés sur le site 

actuellement. 
4

Pas d'usages constatés sur le site 

actuellement. 
4

Pas d'usages constatés sur le site 

actuellement. 
4

Présence de masque à la visibilité des 

aménagements

Oui : butte + rangée de pins, mais 

l'impact visuel reste important. 
2

Oui : la RD6 se situe entre les habitations 

et le site étudié
3

Pas de masque à la visibilité + forte 

proximité avec les habitations
1

Pins présents en densité importante, site 

dejà aménagé en espace de 

stationnement, effet de "visibilité" de 

l'espace de stationnement moins 

impactant

4

Impacts sur l'environnement naturel 3,00 2,50 1,50 3,00

Modification du terrain naturel à prévoir 

(terrassement, remblais, déblais etc.)

L'"espace parking" est en léger creux. 

Des travaux de remblais peuvent être à 

prévoir

3

Le terrain est légèrement encaissé par 

rapport à la RD6 et la voie verte : 

remblais à prévoir. Site en longueur, 

configuration peu favorable. 

2

Terrain en butte par raport à la RD6 : 

modifications significatives du terrain 

naturel à prévoir. Site en longueur, 

configuration peu favorable. 

1
Quelques travaux de terrassement 

nécessaires. 
3

Coupes d'arbres induites (estimation du % du 

nombre d'arbres existants à abbatre)

Abattage similaire au ratio du parking 

plage sud : < 200 arbres, un impact 

important. 

3
La densité d'arbres similaire à  l'espace 

'Parking" du site de référence.
3 Espace densément boisé 2

La densité d'arbres similaire à  l'espace 

'Parking" du site de référence.
3

3,50 17,50

NOTE 

MOYEN

NE DE 

Cadre de vie 

et paysage
2,50 12,50 2,92 14,58 1,92 9,58

NOTE 
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NOTE 
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NOTE 
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REE
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SITE RÉFÉRENCE - ROND POINT DU CASINO SITE ALTERNATIF N°1 : SITE DU HUGA - Rive Nord SITE ALTERNATIF N°2 : SITE DU HUGA - Rive Sud SITE ALTERNATIF N°3 : PARKING NORD - Extension du site 
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Figure 21 : Synthèse de l'analyse pour le critère « Faisabilité" (Transamo, 2024) 

 

Concernant le critère « faisabilité », le site le plus favorable est le site de référence. 

Nota : depuis cette étude, le projet a évolué : pour le site de référence, le projet impacte unŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘΩǳƴ EBC, au sud du site. Au regard de la surface concernée, cet impact est cependant minime et ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƴŀǘǳǊŜ Ł ƳƻŘƛŦƛŜǊ les conclusions pour le critère faisabilité, 

pour lequel le site de référence reste le plus favorable au regard des sous-critères analysés. 

 

 

 

 

 

Analyse réglementaire 3 1,5 1,5 3

Conformité PLU (EBC), SCOT

Conforme. Présence d'un EBC sur une 

partie du site mais ne sera pas concerné 

par des aménagements. Servitude de 

protection lié à la présence des étangs. 

3

Tout le terrain à l'étude se situe sur un 

EBC et site classé Risque important de 

conformité vis-à-vis de la zone EBC. 

Servitude de protection liée à la présence 

des étangs.

0

Le site se situe à cheval sur 2 zones du 

Plu  : Nz (conforme) et Uda : terrain à 

valeur paysagère (conforme). 

 Le site se situe entièrement sur un EBC : 

risque fort de non-conformité.

Servitude de protection lié à la présence 

des étangs.

0

Na : secteur lié à la fréquentation de la 

plage ou du lac, destiné à accueillir les 

animations de LACANAU OCEAN 

(installations démontables de type 

ŎƘŀǇƛǘŜŀǳȄΣ ŎƛǊǉǳŜǎΧύ Ŝǘ ƭƛŞ ŀǳȄ 

concessions commerciales en bordure des 

plages.

4

Zonage PPRIF
Le site de référence se situe sur une zone 

de danger d'aléa faible
3

Le site se situe sur un zone de danger 

d'aléa faible
3

Le site se situe sur un zone de danger 

d'aléa faible
3

Le site se situe sur un zone de danger 

d'aléa faible mais à proximité de zones de 

danger d'aléa moyens et forts (notamment 

la partie concernée par l'extension)

2

Maitrise foncière 4,00 3,67 3,67 2,67

Statut du terrain Foncier communal. 4 Foncier communal 4 Foncier communal 4
Foncier privé avec un Emplacement 

Réservé au PLU.
2

Délais de réalisation

Procédures règlementaires et 

environnementales lancées, d'où des 

délais optimisés

4

Le site est un foncier communal mais les 

études préliminaires (notamment 

environnementales), n'ont pas été 

effectuées sur celui-ci et devront l'être si 

ce site est choisi, et rallonger d'autant la 

procédure. 

3

Le site est un foncier communal mais les 

études préliminaires (notamment 

environnementales), n'ont pas été 

effectuées sur celui-ci et devront l'être si 

ce site est choisi, et rallonger d'autant la 

procédure. 

3

Le site est un foncier privé, les études 

préliminaires pour l'extension (notamment 

environnementales), n'ont pas été 

effectuées sur celui-ci et devront l'être si ce 

site est choisi, et rallonger d'autant la 

procédure. 

3

Procédure (s) à prévoir (affectation, cession, 

déclassement)
Pas de procédure foncière à prévoir 4 Pas de procédure foncière à prévoir 4 Pas de procédure foncière à prévoir 4

Procédure foncière à prévoir mais 

proximité plage + site situé dans la bande 

littorale

3

Faisablité technique 3,33 3 1,67 3,67

Configuration du site 

Configuration compacte favorable. 

Visibilité des aménagements très 

satisfaisante

4

Emprise importante et configuration 

plutôt favorable, avec partie du site 

visible depuis la RD et une zone plus en 

4

La configuration du site, en longueur, 

ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 

ŘΩǳƴ t9a

1

La configuration du site est plutôt favorable 

: l'implémentation des espaces services 

peut être localisée à à proximité de 

3

Contraintes techniques (terrassement, remblais, 

déblais, passage de réseaux 

Terrassement à prévoir sur les deux 

parties du site (stationnement et 

services) + déblais)

3
Des terrassements sont à prévoirs sur 

les deux parties du site + déblais. L
2

Remblais et/ou terrassements 

importants à prévoir. La configuration du 

ǎƛǘŜΣ Ŝƴ ƭƻƴƎǳŜǳǊΣ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ t9aΦ 

2

Des contraintes techniques relativement 

acceptables puisque le site est déjà 

aménagé pour du stationnement

Des terrassements peuvent être nécessaire 

pour aménager l'espace service

4

Contraintes sur des aménagements futurs 

Le site se situe sur le tracé potentiel du 

tram-train et pourrait contraindre les 

aménagements. Néanmoins il est 

possible de ne pas aménager les espaces 

les plus proches de la RD pour ne pas 

obérer le futur. 

3

Le site se situe sur le tracé potentiel du 

tram-train et pourrait contraindre les 

aménagements. Néanmoins il est 

possible de ne pas aménager les espaces 

les plus proches de la RD pour ne pas 

obérer le futur. 

3

Le site se situe sur le tracé potentiel du 

tram-train et pourrait contraindre les 

aménagements. 

2 Pas d'impacts identifiés. 4

Faisabilité 3,44 10,33 2,72 8,17 2,28 6,83 3,11 9,33
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Le tableau ci-ŘŜǎǎƻǳǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŀ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŞǘǳŘƛŞǎ ǎŜƭƻƴ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ŝǘ ƭŀ ƴƻǘŜ 

globalŜΦ 5ΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ƴƻǘŜǎ ƎƭƻōŀƭŜǎΣ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ǎŜǊŀƛǘ ƭŜ ǎƛǘŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ : 

Critère étudié 

Site référence - 
rond-point du casino 

Site alternatif n°1 : 
site du Huga - rive 

nord 

Site alternatif n°2 : 
site du Huga - rive 

sud 

Site alternatif n°3 : 
aire de 

stationnement nord - 
extension du site 

Note 
attribué 

Note 
pondérée 

Note 
attribué 

Note 
pondérée 

Note 
attribué 

Note 
pondérée 

Note 
attribué 

Note 
pondérée 

Potentiel de 
report modal 

3,67 18,33 3,04 15,21 2,75 13,75 2,13 10,63 

Intégration dans 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

2,50 12,50 2,92 14,58 1,92 9,58 3,50 17,50 

Faisabilité 3,44 10,33 2,72 8,17 2,28 6,83 3,11 9,33 

Note Globale 41,17 37,96 30,17 37,46 

Moyenne 
pondérée sur 20 

points 
15,83 14,60 11,60 14,41 

Figure 22 : Synthèse de l'analyse et note globale (Transamo, 2024) 

1.2.4.4.  Solution retenue 

Le site de référence a donc été retenu pour le projet. Il présente plusieurs avantages cités ci-dessous : 

¶ Critère mobilité 

[ŀ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƛǘŜ Ŝǎǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ Ŝǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǎƻǳƭŜǾŞǎ ǇŀǊ 
le PEM. 

Connexion au réseau cyclable et services 

o [Ŝ ǎƛǘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŎŜƴǘǊŀƭΣ ŀǳ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ǾŜǊǘŜǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΦ [ΩŜǎǇŀŎŜ ζ ǎŜǊǾƛŎŜǎ η ƛƴǎŎǊƛǘ 
ŀǳ ǎŎƘŞƳŀ ŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƛƳǇƭŞƳŜƴǘŜǊ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǾŞƭƻǎ ǉǳƛ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊŞǎŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǎǳǊ ƭŀ 
commune et qui sont attendus, voire nécessaire pour une commune classée touristique (abris sécurisés, arceaux, 
Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǊŜŎƘŀǊƎŜ ŘŜǎ ōŀǘǘŜǊƛŜǎΣ ŎƻƴǎƛƎƴŜǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞŜǎΣ ōƻǊƴŜ ŘŜ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴΣ ƎƻƴŦƭŜǳǊΧύ ; 

o Le temps de parcours vers les Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ όǇƭŀƎŜǎΣ ŎŜƴǘǊŜπǾƛƭƭŜύ Ŝǎǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мр Ƴƛƴ ; 

o Le site est situé à proximité dΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎȅŎƭŀōƭŜ qualitatif. 

Accessibilité piétonne, marchabilité 

Le site offre une bonne accessibilité au centre-ville et aux plages Nord (15 min), limitée pour les plages Sud (30 min). 
[ΩŀŎŎŝǎ ǇƻǳǊǊŀ şǘǊŜ ǊŞŀƭƛǎŞ Ǿƛŀ ƭŀ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ όŎƻƴŦƭƛǘǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎύ Ŝǘ ƭŜǎ ŦǳǘǳǊŜǎ ƴŀǾŜǘǘŜǎΦ 

 

Figure 23 : Isochrone piétonne de 15 minutes autour du site (Transamo, 2024) 
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Connexion au réseau de transports en commun actuel et projeté 

o Connexion avec ligne 421 (arrêt existant sur le site) 

o Pertinence de la mise en place de navettes vers plages Sud et Nord 

o Le projet sŜ ǎƛǘǳŜ ǎǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ŜȄǇǊŜǎǎ ƻǳ ǘǊŀƳ-train vers Bordeaux. 

Accessibilité automobile 

o /ƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǳȄ ŀȄŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘǎ Ŝǘ ŀŎŎŝǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ ό/ƻƴƴŜŎǘŞ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜ ƭŀ w5сΣ Ƴŀƛǎ ŜƴǘǊŞŜκǎƻǊǘƛŜ 
ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜ ŀǾŜƴǳŜ Řǳ /ŀƴǘŀōǊƛŀύΣ Ǉƭǳǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ 

o Niveau de compensation des places supprimées (Site en amont de la ville, favorable à la réduction de la 
congestion). +200 places environ  

o Impact sur les niveaux de congestion 

 

¶ Critères cadre de vie et paysage 

o {ƛǘŜ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘƛƻƴǎ όрлƳύ Ƴŀƛǎ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ƳŀǎǉǳŜǎ Ł ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ όǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴύΦ ¦ƴ ǎƛǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳǘƛƭƛǎŞ 
et approprié par les habitants (balades, etc.)  

o Impacts environnementaux identifiés et incertitudes  

o !ōŀǘǘŀƎŜ ŘΩŀǊōǊŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ όǎƛƳƛƭŀƛǊŜ aire de stationnement sud). Légers travaux de terrassement. Servitude 
de protection liée à la présence des étangs. 

o Intégration paysagère, urbaine et environnementale à prévoir 

¶ Critères faisabilités 

[ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǎƛǘŜ Ŝǎǘ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ. Un EBC est présent sur une partie du site.  

De plus, la municipalité bénéficie de la maîtrise foncière, donc les délais et les procédures sont maîtrisés. 

¶ Critère environnemental 

5ΩŀǇǊŝǎ ƭŀ ōƛōƭƛƻƎǊŀǇƘƛŜΣ ƭŜǎ ǎƛǘŜǎ présentent globalement les mêmes enjeux environnementaux, hormis le site n°3 qui 
présentent davantage de contraintes.   

 

2. DESCRIPTION DU PROJET  

Source : Artelia. Haristoy Landscape. AVP. Pièce n°1.1 ς bƻǘƛŎŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΦ aƛǎǎƛƻƴ ŘŜ ƳŀƛǘǊƛǎŜ ŘΩǆǳǾǊŜΦ /ƻƴŎŜǇǘƛƻƴ 
Ŝǘ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ Ƴǳƭǘƛ-modal de Lacanau (2025). 

Les profils en travers existants et projetés sont fournis en Annexe 2 du dossier des annexes volontaires. 
 

Le projet se compose de 2 parties : la plateforme de services et ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ stationnement. 
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Figure 24 : Plan de masse du projet (AVP, mars 2025) 
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2.1. ESQUISSE INITIALE 

Le programme initial prévoyait, au stade des esquisses (2020) : 

¶ Un secteur « arrêts de transports en commun », 

¶ ¦ƴŜ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜ ǊŜƎǊƻǳǇŀƴǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǇǊŞǾǳǎ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ Ŝǘ ŎŜǳȄ ƛƴǘŜƴǎƛŦƛŞǎ ƻǳ ǇǊŞǾǳǎ ǇƻǳǊ ƭŀ 
période estivale et la cohabitation des différents modes, 

¶ [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ-ǊŜƭŀƛ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ нлл ǇƭŀŎŜǎ ǎƻǳǎ ŎƻǳǾŜǊǘ ŦƻǊŜǎǘƛŜǊ Υ ƭŀ ŘŜƴǎƛǘŞ Řǳ 
stationnement étant de 50% (soit 4 pl/ 150 m²) pour maintenir les boisements existants. 

 

Suite à la concertation préalable, aux différents échanges avec les parties prenantes, et aux enjeux environnementaux 
recensés sur le site (cf. chapitre 4 Etat initial), la mairie a choisi de retenir un projet plus sobre, accueillant une 
centaine de places ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘΣ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎΣ ƭŀ 
ǇŜǊƳŞŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ǎƻƭǎ όŎƘƻƛȄ ŘŜǎ ƳŀǘŞǊƛŀǳȄύΣ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŞƎǊƛǘŞ ǇŀȅǎŀƎŝǊŜ Řǳ ǎƛǘŜΦ 
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2.2. LA PLATEFORME DE SERVICES 

 
La plateforme de services est située au sud-est du projet comme localisé sur la carte ci-dessous : 
 

 

 

Figure 25 : Localisation de la plateforme de service (AVP, 2024) 

 

La plateforme de services aura une surface de 3600 m² et contiendra les éléments suivants : 

- [ΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǾƻȅŀƎŜǳǊs, par un dispositif fixe indiquant la proximité du PEM et des plages/aire de 

stationnements environnants ainsi que la tarification en vigueur, voire par des dispositifs en temps réel 

pouvant indiquer le nombre de places disponibles ; 

- ¦ƴŜ ŀƴǘŜƴƴŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦƛŎŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ƭŞƎŝǊŜ ƴƻƴ ǇŞǊŜƴƴŜΣ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ Ŝƴ 

ƘŀǳǘŜ ǎŀƛǎƻƴΣ ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ŘŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝƴ ǇǊŞǎŜƴǘƛŜƭΦ [ΩŜǎǇŀŎŜ ŘŜǾǊŀ şǘǊŜ 
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ŎƻƴƴŜŎǘŞ ŀǳȄ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜΦ 5Ŝǎ ŘƛǎŎǳǎǎƛƻƴǎ ǎƻƴǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŀǾŜŎ ƭΩƻŦŦƛŎŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǇƻǳǊ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ƭŜ ōŜǎƻƛƴ ; 

à revoir 
- [ƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾŞƭƻ Υ ƭΩƛŘŞŜ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ Ł ŘŜǎ ƭƻǳŜǳǊǎ ŘŜ [ŀŎŀƴŀǳ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǇǊƛǎŜ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƭƛŜƴǘǎΦ 

Ainsi, il pourra y avoir plusieurs loueurs présents sur le site. Le site retenu devra être connecté aux réseaux de 

la ville (eau, électricité). Les loueurs seront présents essentiellement en haute saison. Une consultation sera 

spécifiquement engagée avec les loueurs pour déterminer plus précisément les caractéristiques nécessaires 

pour ce lieu ; à revoir 

- Les quais de transport en commun : ligne régionale 421 et navettes canaulaises 

- ¦ƴ ŀōǊƛπǾŞƭƻ ǎŞŎǳǊƛǎŞ Ŝƴ ƳƻŘǳƭŜ όнлπол ǇƭŀŎŜǎύ ; 

- Du stationnement vélo simple, ouvert (20 places, prévoir une évolutivité)  

- Une borne de réparation et gonflage vélo (même modèle que sur les autres sites de Lacanau) ; 

- Un casier consignes/bagagerie ; intégrant les recharges pour vélos à assistance électrique 

- Un bloc sanitaire ; 

- ¦ƴŜ ŦƻƴǘŀƛƴŜ όǇƻƛƴǘ ŘΩŜŀǳύ ; 

- 5Ŝǎ ōŀƴŎǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ et la convivialité 

LΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇǊƻǇƻǎŞ Ŝǎǘ ǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ƭϥŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŎƻƴǎŜǊǾŀƴǘ ƭϥŀƳōƛŀƴŎŜ ǇŀȅǎŀƎŝǊŜ 

du lieu et sa représentation d'écrin végétal qui constitue le marqueur définissant le marqueur environnemental de ce 

ƭƛŜǳ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ǾƛƭƭŜΦ 

L'aménagement de la plateforme des services sera traité avec un revêtement à haute qualité environnementale et de 

perméabilité pour s'intégrer au mieux au site naturel et créer une connexion des différents espaces et équipements, 

tant visuelle que fonctionnelle. Cet aménagement tend à préserver au maximum la perméabilité des sols, le but étant 

de conserver l'équilibre hydrologique du site. 

Les espaces de détentes seront traités avec du platelage bois et du mobilier ludiques pour favoriser les rencontres et 

les échanges des usagers. 

 

Les circulations douces existantes seront adaptées aux nouveaux flux et aux nouveaux usages avec la mise en place d'un 

revêtement en enrobé coloré pour marquer l'entrée dans cet espace et participer à la bonne cohabitation des usages. 

Les cheminements seront séparés par des massifs arbustifs pour que les piétons se sentent en sécurité. 

 
Nota : la mairie de Lacanau est actuellement en discussion avec les usagers du site pour intervenir sur le bâtiment 

existant (la cabane, ou grange) tout en gardant ses caractéristiques esthétiques et architecturales, ce bâtiment 

contribuant à la ƳŞƳƻƛǊŜ ŘŜ [ŀŎŀƴŀǳ όǊŞǎƛƴƛŜǊǎ Ŝǘ ǎŎƛŜǊƛŜύΦ ¦ƴŜ ŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ǎŜǊŀ ǇǊƻǇƻǎŞŜΦ 

Commenté [ME6]: À préciser : mairie 

Commenté [ME7]: Idem ? 
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Figure 26 : Plan repérage pergola/zone yoga (AVP, 2025) 
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Figure 27 : Coupe de principe de la plateforme de service 1/2 (AVP, mars 2025) 
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Figure 28 : Coupe de principe de la plateforme de service 2/2 (AVP, mars 2025)
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2.3. [Ω!Lw9 59 {¢!¢Lhbb9a9b¢ 

[ΩŀƛǊŜ ŘŜ stationnement, sous couvert forestier, va offrir des possibilités de stationnements et des mobilités automobiles 

partagées comme décarbonées tout en conservant la dimension forestière. [ΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳǊŀ ǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ 

de 6160 m² et accueillera 110 places de stationnement (dont 3 places PMR et 6 places pour les véhicules électriques). 

Elle joue le rôle dΩaire de stationnement-relais. 

 

Figure 29 : Localisation et caractéristiques de l'aire de stationnement (AVP, 2024) 

 

[ΩŜƴƧŜǳ ǇƻǳǊ ŘŜǎǎƛƴŜǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎƻǳǎ ŎƻǳǾŜǊǘ ŦƻǊŜǎǘƛŜǊ est ŘŜ ǘǊƻǳǾŜǊ ƭŜ ƧǳǎǘŜ ƳƛƭƛŜǳ ǇƻǳǊ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŜǊ Ŝƴ 
respectant le plus possible les sujets arborés existants et en composant avec les enjeux paysagers et environnementaux 
du site, à l'Ouest la voie verte qui longe l'avenue du Cantabria, à l'Est la conservation d'une bande boisée de 30m par 
rapport aux habitations, au Sud la préservation de la dune, avec une entrée/sortie unique pour limiter les conflits 
d'usage avec une seuls traversée cyclistes. 
 
[ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŀ ŞǘŞ ǊŞŦƭŞŎƘƛŜ ǇƻǳǊ ƳƛƴƛƳƛǎŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǾƛǎǳŜƭ depuis le voisinage et les voies publiques Ŝǘ ǎΩƛƴǘŞƎǊŜǊ 
ƘŀǊƳƻƴƛŜǳǎŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƴŀǘǳǊŜƭΦ 
La chaussée ainsi que les places de stationnement seront traitées avec un revêtement en grave concassé et en aiguilles 
de pin pour une intégration parfaite à la pinède, et une conservation de la perméabilité des sols. 
Les travaux de nivellement se limiteront à l'emprise de la chaussée et des places de stationnement pour ne pas impacter 
le système racinaire des pins existant aux alentours. 
 
Afin de minimiser son impact par rapport aux lotissements voisins, la voirie dŜ ƭΩaire de stationnement est implantée en 
retrait de 30m, des merlons avec de la végétation haute seront implantés afin de créer un écran végétal, écrin paysager, 
et sécurisés ǇŀǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ŎƭƾǘǳǊŜ ƎŀƴƛǾŜƭƭŜ ǉǳƛ guidera le flux piéton vers la plateforme des services. En 
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effet, l'accentuation de cet ourlet de végétation ceint le site et participe à la préservation des vues depuis les habitations 
et depuis les voies, et joue aussi un rôle d'écran sonore. 
 
[ŀ ŘǳƴŜ ǎŜǊŀ ǇǊŞǎŜǊǾŞŜ ŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ Ł ƭΩƛƴǘǊǳǎƛƻƴ όŎƭƾǘǳǊŜ ǘȅǇŜ ƎŀƴƛǾŜƭƭŜύΣ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ŦŀŎŜ Ł 
ƭΩŀŦŦƭǳŜƴŎŜ ŘŜ ǇǳōƭƛŎ ŜƴƎŜƴŘǊŞ ǇŀǊ ƭŜ projet. [Ŝǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ǎΩŀǇǇǳƛŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀŎŜǎ ǎŀǳǾŀƎŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎΦ 
 
[ŀ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜΣ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ /ŀƴǘŀōǊƛŀΣ ǎŜǊŀ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŞŜ avec un revêtement en enrobé clair et élargie pour que 
piétons et cyclistes puissent circuler sans conflits. (3.00m pour la piste cyclable bidirectionnelle + 1.50m pour les 
piétons). 
 

 

[ΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ va comprendre :  

- Des places réservées pour les PMR (2%) ; 

- Des places véhicules électriques (5%) selon la réglementation en vigueur ; 

- 5Ŝǎ ǇƭŀŎŜǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ ǎŜǊƻƴǘ ŀǳǎǎƛ Ł ǇǊŞǾƻƛǊΣ ǎŜƭƻƴ ŘŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ Ł ǇǊŞŎƛǎŜǊ όƴƻƳōǊŜ ŘŜ 

places, équipements à prévoir le cas échéant). Ces places spécifiques seront placées au plus près de la 

plateforme de services et des réseaux ; 

- un arrêt-minute pour la prise et dépose de voyageurs (covoiturage, usagers des transports en commun) au plus 

proche de la plateforme de services. Cette zone devra pouvoir accueillir 3 véhicules ; 

- Un sens unique de circulation dans lΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ est prévu, avec un accès unique ŘŜǇǳƛǎ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ Řǳ 

Cantabria ; 

- [ΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭΩaire de stationnementπǊŜƭŀƛǎ sera barriérée, afin de fermer lΩaire de stationnementπǊŜƭŀƛǎ ƭŀ ƴǳƛǘ 

Ŝǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ƴƻŎǘǳǊƴŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǾƻƛǎƛƴŀƎŜΦ 

- ¦ƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ǊŞƎǳƭŀƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ Řǳ ǎƛǘŜ ŀǳȄ ŎŀƳǇƛƴƎǎπŎŀǊǎ Ł ǇǊŞǾƻƛǊΦ 

{ƻǳǎ ƭŀ ǇƛƴŝŘŜΣ ŜƴǘǊŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ tƭŀƴǘŜȅ Ŝǘ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ Řǳ /ŀƴǘŀōǊƛŀΣ ƭŜ ǇǊƻŦƛƭ Ŝƴ ǘǊŀǾŜǊǎ ǇǊƻǇƻǎŞ Ŝǎǘ ŘŞŦƛƴƛ ŎƻƳƳŜ ǎǳƛǾŀƴǘ Υ  

- Zone de Dune ;  

- Zone de couvert forestier de 6.00m ;  

- Place stationnement de 5.00m de profondeur ;  

- Chaussée aire de stationnement de 5.00m ; 

- Zone de couvert forestier de 4.00m ;  

- Chaussée aire de stationnement de 5.00m ;  

- Zone de couvert forestier de 5.00m ; 

- Voie verte nord requalifiée de 3.00m (à 4.50m). 
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Figure 30 Υ /ƻǳǇŜ ŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ό!±tΣ нлнрύ
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2.4. MOBILITES AU SEIN DU PROJET  

¶ Mobilité douce piétons 

[ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ t9a Ŝǎǘ ōŀǎŞ ǎǳǊ Υ  

- [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŘƻǳōƭŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴΣ ŘŜ ƭΩaire de stationnement paysagère vers la piste cyclable le long de 
ƭϥŀǾŜƴǳŜ tƭŀƴǘŜȅΣ ǇƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜπǾƛƭƭŜΣ  

- La création d'une double connexion marquée par deux traversées piétonnes sur l'avenue du Cantabria avec la 
mise en place de plateaux pour la sécurisation des piétons,  

- La création d'une connexion entre lΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ paysagère et la plateforme des services pour ensuite 
desservir les différents services et arrêts bus/navette. 

Le projet, en travaillant la place du stationnement, celle des mobilités douces et du piéton, tend à conserver une qualité 
naturelle propice à la déambulation piétonne et à favoriser les modes de déplacement décarbonés. 

¶ Mobilité douce cycles  

[ŀ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ /ŀƴǘŀōǊƛŀ ǎŜǊŀ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŞŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŜƴǊƻōŞ ŎƭŀƛǊ Ŝǘ ŞƭŀǊƎƛŜ ǇƻǳǊ ǉǳŜ 
piétons et cyclistes puissent circuler sans conflits. (3.00m pour la piste cyclable bidirectionnelle + 1.50m pour les 
piétons). Concernant la sécurité ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŞŜκǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Řƻƴƴŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ 
Cantabria, dŜǎ ŎƘƛŎŀƴŜǎ ǇƻǳǊ ǾŞƭƻǎ ǎƻƴǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ǇƻǳǊ ǊŀƭŜƴǘƛǊ ƭŜ ŦƭǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘŜ 

Au sein de la plateforme des services, cette piste cyclable sera traitée avec une couleur spécifique afin de marquer 
ƭΩŜƴǘǊŞŜ Řŀƴǎ ŎŜǘ ŜǎǇŀŎŜ Ŝǘ ŘŜ ōƛŜƴ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊ ƭŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴǎ Ŝǘ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΦ [Ŝǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǎŜǊƻƴǘ ōƛŜƴ 
séparés pour que les piétons se sentent en sécurité. 

[ŀ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ tƭŀƴǘŜȅ Ŝǎǘ ƳŀƛƴǘŜƴǳŜΦ [Ŝ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ǇŀǊ ƭŜ ǎǳŘ ǎŜǊŀ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛŦ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ƎǳƛŘŀƎŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Ŝǘ ǎŞŎǳǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŦƭǳȄΦ 

 

Figure 31 : Plan des mobilités douces (AVP, 2024) 
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¶ Mobilité véhicules légers à reprendre suivant étude trafic 

Le projet a à son origine le sujet du report modal. LΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ŎŀǇǘŜǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄ automobiles ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ 

Lacanau Océan et de favoriser des mobilités alternatives pour le premier / dernier kilomètre, une expérience de 

ƳƻōƛƭƛǘŞǎΣ ŘŜ ŘƻƴƴŜǊ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǾƻȅŀƎŜǳǊ Ŝǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜΦ 

[Ŝǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƛƴŘǳƛǎŜƴǘ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀǇŀƛǎŞŜ 

(cohérence zone 30) et sécurisée. 

! ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ paysagère, la circulation automobile se fera en sens unique de sorte à avoir un 

ǎŜƴǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǾƛǎƛōƭŜ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΣ ǎƛƳǇƭŜΣ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǇǊƻǇƛŎŜ Ł ǳƴŜ ŎƻƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ŀǇŀƛǎŞŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ 

usagers. 

 

Figure 32 : Plan mobilité véhicules légers (AVP, 2024) 

 

2.5. SECURITE INCENDIE 

Le projet prévoit le dimensionnement de la voie ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ comme accès pompier avec une largeur de 

5.00m et un rayon de braquage adapté aux engins. 
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[ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǾƻƛŜ ŜƴƎƛƴ ŜƴƎŜƴŘǊŜ ǳƴŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘƛǊŜŎǘŜΣ ŀǳ bƻǊŘ Řǳ ǎƛǘŜΣ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ /ŀƴǘŀōǊƛŀ ǊŞǎŜǊǾŞŜ ŀǳ {5L{ 

et fermée par des potelets amovibles. Cette voie de sortie est matérialisée par une voie verte dégagée de tout obstacle 

ǇƻǳǊ ǎΩƛƴǘŞƎǊŜǊ au cadre existant. 

Une étude a été menée quant à la suppression de pins sur la lisière côté habitations afin de réduire les risques de feu 

de cime tout en répondant au 1er principe exposé (les pins situés à moins de 8 mètres de la limite de propriété ne 

ŘƻƛǾŜƴǘ Ǉŀǎ ǎŜ ǘƻǳŎƘŜǊ ŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ŜǘΣ Řŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎŀǎΣ ƛƭǎ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŞŎŀǊǘŞǎ ŘΩŀǳ Ƴƻƛƴǎ у mètres). 

[Ŝ {5L{ {ŜǊŀ ŎƻƴǎǳƭǘŞ ǎǳǊ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀŎŎŝǎ ǇƻǳǊ ŀƳŜƴŘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǾŀƭƛŘŀǘƛƻƴΦ 

 

Figure 33 : Plan sécurité SDIS (AVP, 2025) 

 

2.6. RESEAU ET ARRETS DES TRANSPORTS EN COMMUN 

La création du PEM doit inciter au report modal en réduisant les circulations automobiles de courte distance sur la ville 

océane. 

Le futur PEM de Lacanau hŎŞŀƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊŀ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ пнм ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ƴŀǾŜǘǘŜǎ Ŝǘ ŀǳǘǊŜǎ 
transports en commun à venir. Les cars régionaux auraient toujours leur terminus Ł ƭΩ9ǎŎƻǳǊŜ et un arrêt au niveau du 
site. [ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǘŜǊƳƛƴǳǎ ŘΩǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ŘŜ ǘȅǇŜ ǘǊŀƳ-train pourrait se poser. 

- м ǉǳŀƛ όƭΩŀŎǘǳŜƭ ŀǊǊşǘ aŀǊƛŜ /ǳǊǊƛŜύ ŀǾŜƴǳŜ tƭŀƴǘŜȅ ǇƻǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ пнмΣ ǇƻǳǾŀƴǘ ŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŦǳǘǳǊŜǎ ƭƛƎƴŜǎ 
de car,  

- 1 quai pour la navette canaulaise estivale, qui pourra être mutualisé avec le quai des cars si les contraintes 
physiques le permettent, 

- 9ƴ ŜƴǘŞǊƛƴŀƴǘ ƭΩŀǊǊşǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŜȄƛǎǘŀƴǘ, le projet prévoit tout de même de reprendre le secteur des arrêts de 
bus pour sécuriser les traversées piétonnes, améliorer le lien et la visibilité avec le reste du PEM, ajuster le cas 
échéant le positionnement exact des arrêts et intégrer le jalonnement. 
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- [Ŝ t9a Řƻƛǘ şǘǊŜ ŞǾƻƭǳǘƛŦ ŀŦƛƴ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ Ł ǘŜǊƳŜ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Řǳ ōǳǎκŎŀǊ Ŝǘ ŘΩŀǇŀƛǎŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǊƻǳǘƛŜǊ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ όǘǊŀƳπ
train, car, navettes...) 

- La redirection des flux descendants/montants des transports en commun est à organiser de sorte à éviter les 
débordements sur la voie et les conflits avec les autres usagers, notamment les cyclistes. 

- 9ƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŀ ƴŀǾŜǘǘŜ ŜǎǘƛǾŀƭŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŘŜƳŀƴŘŞ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ǳƴ ƻǳ ŘŜǳȄ ǉǳŀƛǎ 
ŘΩŀǊǊşǘκǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴκǊŜŎƘŀǊƎŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ƴŀǾŜǘǘŜǎ мр ǇƭŀŎŜǎΣ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǇǊŝǎ ŘŜǎ ǉǳŀƛǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΦ 

 

 

Figure 34 : Plan réseau transport en commun (AVP, 2025) 

 

2.7. MATERIAUX / REVETEMENT DE SOL PERMEABLES 

[ΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ Ŝǘ Řǳ ǊŜǎǇŜŎǘ Řǳ ƭƛŜǳ ǎƻƴǘ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎΦ 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ƭŀ ǇŀƭŜǘǘŜ ŘŜǎ 

revêtements a été choisi avec soin, afin de répondre aux critères suivants :  

- Unité des matériaux avec le contexte des forêts dunaires de Pin maritime et chêne vert 

- Optimisation de la perméabilité des sols  

- Pérennité des matériaux  

- CŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ 

La voirie de ƭΩaire de stationnement et ses places de stationnement sont en grave concassés avec aiguilles de pin. Ce 

revêtement est déjà présent à Lacanau, au parking du plan-plage du Lion. Choisir ce revêtement permet de garder une 

ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ (« gourbet »)Σ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞƎǊŜǊ Řŀƴǎ ǳƴ ǎƻǳǎπōƻƛǎ ŘŜ Ǉƛƴ ƻǴ ƭŜǎ ŀƛƎǳƛƭƭŜǎ ǎƻƴǘ 
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ŘŞƧŁ ƻƳƴƛǇǊŞǎŜƴǘŜǎΦ [Ŝǎ ŀǎǇŜŎǘǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘΩǳƴŜ ƎǊŀǾŜ ŎƻƴŎŀǎǎŞe permettent une perméabilité du sol, un entretien 

ŦŀŎƛƭƛǘŞ ǇŀǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ǳƴ ƳŀǘŞǊƛŀǳ ŘŜ ōŀǎŜΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ Ł ǎŀ ǊŞǎƛǎǘŀƴŎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ, facteur de durabilité. 

 

 

Figure 35 : Plan repérage revêtements de sol (AVP, 2024) 

 

2.8. MOBILIERS : LE CHOIX DU BOIS ET DE LA DURABILITE 

Trois types de mobilier sont proposés pour la plateforme des services : 

- Mobilier ŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘ en bois Υ .ŀƴǉǳŜǘǘŜǎΣ ǘǊŀƴǎŀǘΣ ŎƘŀƛǎŜǎΣ ŎƻǊōŜƛƭƭŜǎΣ ŦƻƴǘŀƛƴŜ Χ 

- Mobilier vélo Υ !ǊŎŜŀǳȄΣ ŀōǊƛǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞΣ ōƻǊƴŜ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŜŎƘŀǊƎŜΣ ƎƻƴŦƭŜǳǊ Χ 

- Mobilier de services Υ {ŀƴƛǘŀƛǊŜΣ ŎŀǎƛŜǊǎΣ ōƻǊƴŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ Χ 
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Figure 36 : Localisation des différents mobiliers PEM (AVP, 2025) 

 

[ΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ comportera comme mobilier : barrière levante, portique anti-intrusion, clôture ganivelle, 

potelets bois, corbeilles et éclairage. 
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Figure 37 : Localisation du mobilier aire de stationnement (AVP, 2025) 

 

2.9. RESEAUX 

2.9.1.  wŞǎŜŀǳ ŘΩŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ 

[Ŝ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘΩŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ǊŞŀƭƛǎŞ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ǊŜǘƻǳǊ ŘŜ мл ŀƴǎΦ [Ŝ 
ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƻƛǊŜ Ŝǎǘ ƛǎǎǳŜ ŘŜ ƭΩLƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘŜ мфтт όL¢ттύΦ 

Structure réservoir 

Aucun rejet au réseau existant ƴΩŜǎǘ ǇǊŞǾǳΣ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ ǊǳƛǎǎŜƭŀƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ ǎŜǊa stockée dans des 
solutions compensatoires type structure réservoir sous voirie, et infiltrées directement dans le sol en place. 

[ΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊǎ ǎŜ ŦŜǊŀ ǇŀǊ ǳƴŜ ǘǊŀƴŎƘŞŜ ŘǊŀƛƴŀƴǘŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ paysagère, et 
ǇŀǊ ƭΩƛƴŦƛƭǘǊŀǘƛƻƴ ŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎ ŘŜ ƭΩ¦ǊōŀƭƛǘƘ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎΦ 9ƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜΣ ƭŜ ƴƛǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŦŜǊŀ ŞŎƻǳƭŜǊ ƭŜǎ Ŝŀǳx 
de surface vers les espaces verts. 

Les structures réservoirs seront en matériaux type 40/70 avec 30҈ ŘΩƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǾƛǘŜ Ŝǘ ǎŜǊǾƛǊƻƴǘ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ 
voirie. 

5ŀƴǎ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ ŘŜǎ Ŝǎǎŀƛǎ ŘΩƛƴŦƛƭǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜƳŀƴŘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛƎŀǘƛƻƴǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΣ ǇƻǳǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜ Řǳ 
dimensionnement, il a été considéré ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ ƭΩƛƴŦƛƭǘǊŀǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ мΣпȄмлπрƳκǎ όƻǳ рлƳƳκƘύΦ /ŜǘǘŜ ǾŀƭŜǳǊ 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŀ ǇŜǊƳŞŀōƛƭƛǘŞ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘΩǳƴ ǎƻƭ ǎŀōƭŜǳȄΦ 
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Dimensionnement des solutions compensatoires :  

Aire de stationnement paysagère : 

La solution compensatoire sera réalisée en grave type 40/70 disposée sur un géotextile de filtration, des drains de 
ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Ŝƴ t±/ qнллƳƳ ǎŜǊƻƴǘ ŘƛǎǇƻǎŞǎ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩŞǇŀƴŘŀƎŜ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 
réservoir. 

Les eaux seront dirigées vers la chaussée réservoir par une tranchée drainante située en bord de chaussée et la voirie 
aura une pente en travers inclinée vers cette dernière. 

Les caractéristiques de la structure réservoir de ce secteur sont les suivantes :  

o Surface active totale : Sa = 2498m², décomposée comme suit :  

o Surface imperméable (voirie centrale) : 2480m² pondérés ŘΩǳƴ coefficient ŘΩŀǇǇƻǊǘ de 0.9, soit 2232
m² de surface active ;  

o Surfaces perméables (stationnement en écorce) : 1330m² pondérés ŘΩǳƴ coefficient ŘΩŀǇǇƻǊǘ 
de 0.2, soit 266m² de surface active ;  

o Surface d'infiltration mise en oeuvre : 2430m² (voirie centrale dŜ ƭΩaire de stationnement paysagère)  

o Calcul du volume à stocker pour un évènement décennal : 70 m3 

9ƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǳƴ ƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǾƛŘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ƳŀǘŞǊƛŀǳ ŎƻƴǎǘƛǘǳǘƛŦ Řǳ ǎǘƻŎƪŀƎŜ ŘŜ ол҈Σ ƭŜ ǾƻƭǳƳŜ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ Ł 
réaliser sera de 233m3. Il sera mis Ŝƴ ǆǳǾǊŜ орŎƳ ŘŜ Db¢ плκтл ǎƻǳǎ ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ŎŜƴǘǊŀƭŜ ŘŜ нполƳчΣ ŀƛƴǎƛ 
sera obtenu un volume de stockage de 255m3 supérieur à la valeur nécessaire. 

 

Plateforme multi-services : 

[ŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƻƛǊŜ ǎŜǊŀ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ŝƴ ƎǊŀǾŜ ǘȅǇŜ плκтл ŘƛǎǇƻǎŞŜ ǎǳǊ ǳƴ ƎŞƻǘŜȄǘƛƭŜ ŘŜ ŦƛƭǘǊŀǘƛƻƴΣ ƭΩŞǇŀƴŘŀƎŜ ŘŜǎ 
eaux se fera par un revêtement en enrobé drainant Şǘŀƴǘ ŘƻƴƴŞ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƛƴŦƛƭǘǊŀƴǘΦ  

!Ŧƛƴ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǎŜǊ ƭΩŞǘǳŘŜΣ il sera considéré le revêtement ŘΩŜƴǊƻōŞ ŘǊŀƛƴŀƴǘ ŎƻƴƴǳΣ ŘŜ ǘȅǇŜ ¦ǊōŀƭƛǘƘΣ avec un coefficient 
ŘΩŀǇǇƻǊǘ ŘŜ лΣфΦ 

Les caractéristiques de la structure réservoir de ce secteur sont les suivantes :  

o Surface active totale : Sa = 1515m², décomposée comme suit :  

o Surface imperméable (cheminement piéton et cyclable) : 1630m² pondérés ŘΩǳƴ coefficient ŘΩŀǇǇƻǊǘ
 de 0.9, soit 1467m² de surface active ;  

o Surfaces perméables (Platelage) : 240m² pondérés ŘΩǳƴ coefficient ŘΩŀǇǇƻǊǘ de 0.2, soit 48m² de surf
ace active ;  

o Surface d'infiltration mise en oeuvre : 1380m² (surface sous ƭΩ¦ǊōŀƭƛǘƘύ  

o Calcul du volume à stocker pour un évènement décennal : 42 m3  

9ƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǳƴ ƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǾƛŘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ƳŀǘŞǊƛŀǳ ŎƻƴǎǘƛǘǳǘƛŦ Řǳ ǎǘƻŎƪŀƎŜ ŘŜ ол҈Σ ƭŜ ǾƻƭǳƳŜ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ Ł 
ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǎŜǊŀ ŘŜ мпмƳоΦ bƻǳǎ ƳŜǘǘǊƻƴǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ орŎƳ ŘŜ Db¢ плκтл ǎƻǳǎ la surface de cheminement en enrobé 
drainant de 1 380m², nous obtiendrons ainsi un volume de stockage de 144m3 supérieur à la valeur nécessaire. 

 

 

2.9.2.  wŞǎŜŀǳ ŘΩŜŀǳȄ ǳǎŞŜǎ 

Lƭ ŜȄƛǎǘŜ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ 9¦ Řŀƴǎ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŜǉǳŜƭ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ǎŜ ǊŀŎŎƻǊŘŜǊŀΦ 

Le WC installé dans le cadre des aménagements sera raccordé, ainsi que le bâtiment existant selon les activités 

envisagées.  

Commenté [ME8]: En cours de re-calcul 

Commenté [ME9]: idem 



Notice environnementale ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ 
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Figure 38 : Plan du projet du réseau d'eaux usées (AVP, 2024) 

 

2.9.3.  wŞǎŜŀǳ ŘΩŜŀǳ ǇƻǘŀōƭŜ 

¦ƴ ǊŞǎŜŀǳ !9t ǇŀǎǎŜ Řŀƴǎ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ lequel les canalisations du projet se raccorderons. 

Un réseau interne sera créé afin de permettre de raccorder le WC créé, ainsi que la fontaine. De même, il est prévu de 

ǊŀŎŎƻǊŘŜǊ ƭŜ ōŃǘƛƳŜƴǘ ǉǳƛ ǎŜǊŀ ǇŜǳǘπşǘǊŜ ǊŞƘŀōƛƭƛǘŞ Ŝƴ ŜǎǇŀŎŜ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾŞƭƻΦ 
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